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Avfgepumpt...

... wurde der
500er Boxer-Mo-

tor der Renn-BMW | 8
aus den spéaten |

30er Jahren. Wir |
staubten ihn ab
und lieBen ihn um
die Rennstrecke
blasen. Seite 58

Aufgeblasen...

... kommt der
750er Fiinfventil-
Vierzylinder im
chromstrotzen-

den Chassis der |

Yamaha FZX 750
daher. Wir teste-
ten den aufgebla-

senen Pfau mit al- [~

lem nétigen Ernst.
Seite 42

Aufgemacht...

... hatten wir eini-
ge Maschinen der
100 PS-Klasse auf
die ,offene” Aus- |
landsleistung, um
zu sehen, wie
schnell sie wirk- |
lich sind. Seite 52 |
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Unser Aufmacher-
bild entspricht der
géingigen Meinung

iiber die Yamaha
FZX 750: Der Fahrer
beugt sich nach
vorne, stiitzt sich auf
dem Lenker ab, seine

Augen starren auf

die Ampelaniage —
und bei griin geht's
ab mit durch-
drehendem Hinter-
rad. Das ist, fiir unser
Land jedenfalls, aber
nur die eine Seite
der Medaille. Denn
ein Motorrad mit

94 PS sollte auch mit
einem Fahrverhalten
ausgestattet sein,
das fur wellige
LandstraBen und fiir
die Autobahn taugt

— was fir die FZX

750 nicht zutrifft
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HEIZER

ODER

CHICKIS?

Sehen so die normalen, nackten Motorriider
firs avfrechtsitzende Fahren aus?
F. J. Schermer beschiiftigte sich intensiv mit

der Yamaha FZX 750

in durchaus normales Motor-
rad: Vier Zylinder in Reihe,
vier Vergaser, zwei dicke Aus-
puffe, ein Stahlrahmen, zwei Feder-
beine, eine Telegabel und ein Len-
ker. Wenn der Blick iiber die rot-
schwarz-verchromte Maschine
schweift, bleibt das kundige Auge an
einigen Details hingen, die den ge-
wissen Unterschied zwischen einem
Jnormalen Motorrad und diesem
»Power-Bike“ ausmachen sollen. Als
da wiren: ein relativ kleiner, flacher
Tank, der in der vorderen Hilfte gar
keiner ist, sondern nur eine Verklei-
dung der oberen Rahmenrohre, des
groflen Luftfilterkastens und Halte-
rung fir die Anzeigen-Ladmpchen-
Leiste. Der eigentliche Tank sitzt
ndmlich im Rahmendreieck quasi
zwischen den Knien des Fahrers. Die-
se Plazierung soll den Schwerpunkt
giinstig legen, und, was noch viel
wichtiger ist, diesen konstant halten.
Weitere Unterschiede zu ,,Normal-
Motorrddern®: der Drehzahlmesser
ist sehr viel kleiner als der Tachome-
ter, (was wir von einigen Kawasaki-
Modellen schon kennen), die Gabel
ist relativ lang und die hinteren Fe-
derbeine sind dicker als bisher ge-
wohnt. Damit wollte Yamaha einen
»Cruiser” schaffen, so nennen die
Amerikaner diese Art Motorrider:
Diese stehen neben vorwiegend grof-
volumigen V8-Automobilen in kali-
fornischen Garagen und werden zum
Freizeit-Spall herausgeholt. Man
fahrt dazu mit ihnen in Jeans, Turn-
schuhen (Ah, Herr Dr. Koch!), einer
Windjacke iiberm T-Shirt und einem
mehr oder weniger offenem Helm.
Handschuhe zieht nur derjenige an,
der es fiir notwendig hélt.
Fiir uns in Deutschland soll dieses
Motorrad eine neue Klasse neben

den Choppern ertffnen. Yamaha
denkt, wie Kawasaki iibrigens auch,
an Leute, die sich nicht so sehr mit
Plastikschalen am Motorrad umge-
ben wollen, denen eine Enduro zu
hochbockig und/oder zu langsam,
ein Reisemotorrad zu groB, zu
plump, zu schwer und zu teuer ist.
Die FZX 750 soll eben ein Motorrad
sein, normal zum Fahren, zum SpaB3-
haben. Easy going, easy riding.

l ch setze mich auf dieses Motorrad
und suche mir Strecken aus, die man
mit dem Motorrad so fiahrt: Stadt-
verkehr, Vorortbetrieb, Landstrallen
erster, zweiter, dritter Ordnung und
dazu ein schones Stiick Autobahn.
Es ist ein warmer Samstag, und ich

PLUSMINUS
Yamaha FZ 750

starke Optik

durchzugstarker und lauf-
ruhiger Motor

ginstiger Verbrauch

gut schaltbares Getriebe

griff- und funktionsgerech-
te Schalter und Hebel

fiir Stadtfahrten niedere
Sitzhshe

wirkungsvolle Bremsen

(= & knallhartes, unkomforta-
bles Fahrwerk
[ = Pendeln im Hochgeschwin-
digkeitsbhereich
=] wenig komfortabler
Soziussitz
Frontlichtausbeute unter
dem Durchschnitt
KnieschluB zu schmal

= sehrgut [=] = nicht gut
=gut [l 5 = schlecht

E3)
HE O O

bin gerne auf zwei Ridern unter-
wegs.

Im Stadtverkehr: Wenn ich nicht
wiilite, daBl die FZX 750 Kubikzenti-
meter Hubraum hiétte, ich wiirde sie
glattweg fiir eine 500er halten. Voll-
getankt nur 225 Kilogramm schwer,
mit einer Sitzhohe von nur 760 Milli-
metern ausgestattet, sehr schlank im
»Tank“-Bereich, ein ,verninftig®
schmaler Lenker mit nur 700 Milli-
meter Breite auf der Gabel (das sind
genau die Breite und die Kropfung,
wie sie die vielgerihmten BMW-
Magura-Lenker der fritheren Jahre
hatten, die wir gegen die japanischen
woegelstangen unserer 750er Hon-
das und 900er Kawas eintauschten).

Der Motor startet willig, nach kur-
zer Zeit kann der Choke weggenom-
men werden. Dieser sitzt iibrigens

vorne links direkt an den Vergasern
und nicht oben am Lenker. Manche
Leute finden das unheimlich un-
komfortabel, ich meine jedoch: je-
der Bowdenzug, der hochfiihrt zum
Lenker zum scheinbaren , Komfort-
gewinn®, der stort die Lenkung und
birgt eine zusitzliche Stérungsquelle
in sich: Bowdenziige haben niimlich
die Eigenschaft, irgendwann bei
fortschreitendem Alter schwergiingig
zu werden, zu rosten und dann zu
reiflen.

Auf glattem Teer
fihlt sich die FZX
wohl. Man kann
erstaunlich schrég
damit fahren, erst
sehr spit setzen
FuBrasten und
Auspuffrohre auf.
Bei glatter Fahrbahn
stort auch die harte
Federung nicht so
sehr

Der wassergekiihlte
Vierzylinder mit fiinf
Ventilen pro
Zylinder stammt in
seinen Grundziigen
aus der FZ 750
Genesis. Er ist enorm
durchzugsstark und
leistet 94 PS bei
9500/ min, was
immerhin 216 km/h
Spitze bringt

>
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YAMAHA
FZX 750

Tachometer und
Drehzahlmesser
haben schéne weille
Zifferblédtter. Der
kleine Drehzahl-
messer mit dem

versetzten p

Zahlenkreis ist nicht
besonders gut
ablesbar. Die
Kontroll-Leuchten-
Leiste sitzt vorne auf
der oberen ,Tank"-
Abdeckung. Dicke
Reifen, dicke
Auspuffiopfe, auf
Schau getrimmtes
Outfit — die Yamaha
FZX 750 stellt ihre
Muskeln offen zur
Schau, grad wie ein
Bodybuilder im
Muscleshirt

Der Choke 1Bt sich sehr gut dosie-
ren. Schon nach 500 Metern kann er,
zum Beispiel am ersten Ampelstop,
ganz weggenommen werden. Der
Motor lduft schén rund und ruhig,
wie schon von der FZ 750 Genesis ge-
wohnt, Die fiinf Ventile pro Zylin-
der, drei im EinlaB, zwei im Auslal,
sorgen fiir einen guten Fiillungsgrad,
was dem Durchzug zugute kommt.
Auch ist beim FZX-Motor die Ein-
laB-Nockenwelle ,zahmer® ausge-
fithrt, was der Drehmoment-Entfal-
tung weiterhin zu gute kam.

Das Sechsganggetriebe konnte in
der Stadt auf vier Ginge reduziert
werden, so durchzugsstark ist der
Motor. Man schaltet irgendwann bei
drei- bis viertausend Touren in den
nichsthéheren Gang, rollt im Ver-
kehr mit und freut sich iber die
Kraft des Motors, und dafl man ihn
nicht zu hoch drehen muB. Das Aus-
puffgerdusch ist bei diesem Dreh-
zahlniveau angenehm leise und sehr
kultiviert. Wer doch schalten mdch-
te, dem kommt das leichtgangige Ge-
triebe zugute.
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In der Stadt beim Stop-and-Go-
Verkehr wird irgendwann die Kupp-
lung ein biBchen ,dick“: Die Hy-
draulikfliissigkeit beginnt zu kochen,
der Kupplungshebel mufl dann beim
Schal*vorgang fast ganz bis zum
Griff hergezogen werden, sonst spiirt
man, wie die Zihne der Getrieberi-
der beim Schalten aneinander reiben.
Eine hoherwertige Hydraulikfliissig-
keit (DOT 5) konnte hier wirkungs-
volle Abhilfe schaffen.

Reine Freude ist das Handling in
der Stadt. Die Maschine 148t sich
wirklich spielerisch leicht bewegen,
man kann mit ihr iiberall zwischen-
durch zirkeln (ich weil, man soll
nicht, man darf nicht, aber man tut’s
trotzdem...). Lichtschalter, Blinker
und sonstige Plastikknoépfe sind gut
plaziert, man braucht nicht zweimal
hinzusehen, um zu wissen, wo was
sitzt. Vielleicht noch wichtig fir die
Stadt: die niedrige Sitzhthe. Man
kommt beim Stand an der Ampel mit
beiden Fiilen platt auf die Erde. Das
gibt ein Stiick Sicherheit — nicht nur
fiir Anfinger, Midchen oder Kurz-
gewachsene.

Auf der Landstrafie: Gleich nach
dem Ortsende-Schild wird erst ein-
mal richtig Gas gegeben. Man kann
nun drei Ginge herunterschalten,
um den Motor auszudrehen, oder im
sechsten weiterrollen. Denn auch auf
der Landstrafle macht sich der gute
Motordurchzug des Fiinfventilers
positiv bemerkbar.

Glatte Landstralen mag sie, die
Yamaha FZX 750. Ihr Handling ist
beispielhaft, die gute Sitzposition
kommt dem natiirlich auch zupaB.
Ohne grofen Kraftaufwand 146t sich
die Maschine rechts — links -
rechts — links schwenken.

Nicht o.k. ist’s, wenn die Land-
straBe in zweite Ordnung tibergeht.
Bodenwellen, Langsrillen, Schlaglo-
cher oder aufgeteerte Stiicke storen
die gewihlte Linie und damit den
Fahrfluf} erheblich, Auf Stralen die-
ser Art fithrt die Lenkung ein Eigen-
leben, wie man es sonst nur von
Fahrwerken &lterer, ausgelutschter
Motorrader kennt. Auch erinnert
mich das Fahrverhalten auf schlech-
ter Wegstrecke eher an Motorrader
der frithen 70er Jahre als an ein Mo-
torrad des Jahrgangs 1987.

Zu diesem negativen Urteil tragt
natiirlich auch die Hinterhand ihren
Teil bei. Die Federung ist sehr straff
und geht damit schon in den Bereich
whart®. Der Grund fiir die Unlust der
Federung anstindig zu federn, liegt

wohl in den groflen Lippendichtrin-
gen, die sich um die 43,8 mm dicke
Kolbenstange spannen. Denn: je dik-
ker die Kolbenstange, desto mehr
Reibung am Simmerring. Bei der
FZX #ufBert sich dies in extrem
schlechtem Ansprechen der Fede-
rung und damit in sehr schlechtem
Komfort.

Zuriick zum Vorderbau. Die
Gabel soll mit 0,4 bis 1,2 bar Zusatz-
luft (laut Handbuch) gefahren wer-
den. Um nun das Ansprechverhalten
zu verbessern, habe ich die Luft ein-
fach mal abgelassen. Danach jedoch
sank die Gabel soweit in sich zusam-
men, daf3 nur noch ungefahr 30 Mil-
limeter Federweg zur Verfiigung
standen. Bei der kleinsten Bodenwel-
le und beim starken Bremsen knallte
die Gabel nun auf Block, was der
Fahrsicherheit auch nicht dienlich
war, Also wieder 0,5 bar einge-
pumpt, die Gabel kam ,heraus®,
wurde wieder hart und unkomforta-
bel, aber die Straflenlage stimmte
wenigstens einigermalen wieder.

Ein Element am Fahrwerk der
FZX 750 ist fiir Landstraenrdube-
reien sehr gut geeignet, ndmlich die
Bremsanlage. Die vordere, geschlitz-
te Doppelscheiben-Bremse und die
hintere Soloscheibe sind eine Klasse
fiir sich. Sie lassen sich prizise dosie-
ren, weisen einen exakten Druck-
punkt auf und sind enorm in der
Wirkung. Bei den Bremsmessungen
im Rahmen dieses Tests konnte ich
die FZX aus 100 km/h schon nach 43
Metern zum Stillstand bringen. Und
dabei hatte ich kein einziges Mal das
Gefiihl, daB3 die Bremse iiberfordert
sei. Ganz im Gegenteil, so eine
Bremswirkung wiinscht man sich
auch bei den schweren Touren-Mo-
torradern.

Natiirlich ist das enorme Brems-
vermdgen dieses Motorrads auch auf
das relativ geringe Fahrzeuggewicht
zuriickzufiithren. Und, ganz wichtig,
auf die Reifen: der vordere Pirelli
Phantom + 1 mit relativ wenig Ne-
gativ-Profil-Anteil, krallt sich beim
Bremsen regelrecht in den Asphalt.

Auf der Autobahn: Die nichste
Autobahn-Einfahrt wird genommen.
Schriglage ist relativ viel moglich mit
diesem Motorrad, was bei ,,Cruisers“
nicht unbedingt zum Grundkonzept
dazugehort, siche Kawa ZL 600 und
ZL 1000. Bei der Einfahrt in die
Autobahn auf dem Beschleunigungs-
streifen (deswegen heiit der so!)
kann jeder Gang bis iiber 10 000/min
ausgedreht werden; die nédchste
Gangstufe findet dann sauberen An-
schluf} im optimalen Power-Bereich.

Und wie dieses Motorrad abgeht!



Schon auf der Landstrale habe ich
bemerkt, dal beim Herausbeschleu-
nigen aus Kurven die normale Ya-
maha FZ 750 Genesis nicht mit-
kommt. Hier auf der Autobahn
kann man die gemessenen Werte in
schwarze Striche auf dem Asphalt
umsetzen: In nur 3,5 Sekunden
sprintet die FZX 750 auf 100 km/h,
die 400 Meter-Marke wird nach 11,2
Sekunden passiert und der stehende
Kilometer wird in 22,8 Sekunden zu-
riickgelegt. Diese Werte liegen besser
als bei der FZ 750 Genesis — kein
Wunder, denn durch den kleinen,
fetten 15 Zoll-Hinterrad-Reifen
kommt sehr viel Gummi auf die Stra-
Be; iiberdies ist die Ubersetzung ei-
nen Hauch , kiirzer“.

Wenn die Nadel des Tachome-

ters in die Gegend von 180 kommt,
beginnt das groflie Fragespiel: wak-
kelt sie, oder wackelt sie nicht? Denn
die FZX 750 benimmt sich im Eil-
tempo keinesfalls wie ein D-Zug auf
Schienen, sondern eher wie ein ner-
voses Rennpferd. Uberdies trifft der
Fahrtwind den Reiter mit voller
Wucht, so dal} dieser sich unwillkiir-
lich am Lenker festhdlt — was das
Pendeln kréftig unterstiitzt.

Die Maschine nun mit den Schen-
keln festzuhalten ist auch kein leich-
tes Unterfangen, denn der Knie-
schluf ist sehr schmal, wihrend das
Getriebegehduse doch recht breit
baut.

Ich habe mit den Luftdriicken in
den Reifen gespielt: zwischen 1,9
und 2,5 bar vorne; 2,1 bis 3,0 bar
hinten. Ich habe es mit verschiedenen
Federbeinstellungen und Gabel-
Luftdriicken versucht — eine gravie-
rende positive Verdnderung im
Hochgeschwindigkeitsverhalten er-
gab sich jedoch nicht. Die geringste
Pendelneigung hatte die FZX 750 mit
2,3 bar vorne, 2,6 bar hinten, 0,5 bar
in der Gabel und die Federvorspan-
nung der Federbeine auf Stufe 3.

Flach liegend, mit der rechten
Hand am Gasgriff und der linken
Hand am Gabeltauchrohr, der Fah-
rer im eng anliegenden Lederkombi,
lief die FZX 750 ralativ ordentlich
geradeaus. Aber dafiir ist sie ja nicht
gebaut. Dennoch geht sie immerhin
216 km/h. Sitzend war bei 201 km/h
Schluf3, wobel die Vmax-Werte mit
erstaunlicher Konstanz bei jeder
Meffahrt plusminus nur um einen
km/h differierten.

Im Verbrauch gab sich die FZX
750 rund zehn Prozent giinstiger als
die FZ 750. Zwischen 4,8 (zahme
LandstraBen-Fahrt) und 8,7 Liter
(Autobahn Vollgas) liefen durch die
vier 34er Keihin-Fallstromvergaser.
Der giinstige Verbrauchswert resul-
tiert sicher auch aus der Verwendung
der zahmeren EinlaB-Nockenwelle,
die in Verbindung mit den anderen
Auspuffen die Leistung von ur-
spriinglich -100 PS (soviel hat die FZ
750) auf immer noch urgesunde
94 PS driickte.

MESSWERTE YAMAHA FZX 750

Verbrauch
Superbenzin, bleifrei

Beschleunigung 0 bis 100 km/h in 355
400 Meter in Jil. 25
1000 Meter in 22,85

Hochstgeschwindigkeit solo liegend 216 km/h
solo sitzend 201 km/h

zwischen 4,8 und 8,7 Lliter/100 km
Reichweite 149 bis 271 km

DATEN YAMAHA FZX 750

94 PS (69 kW) bei 9500/min, maximales Drehmoment 77 Nm (7,7 mkp) bei

Fliissigkeitsgekihlter Vierzylinder-Vieriaki-Rethenmotor. Finf Venlile pro Zylinder,
iiber zwei obenliegende, kettengetriebene Nockenwellen und Tassensiébel direk
betatigt. Bohrung x Hub 68 x 51,6 mm, Hubraum 749 cm?, Verdichtung 11,2. Vier
Mikuni-Gleichdruck-Fallstromvergaser @3 34 mm mit Trockenluftfilter. Keniakilose

Primarantrieb Ober schragverzahnie Stimrader. Hydraulisch betdtigte Mehrschei-
Olbad, kovengeschaltetes Sechsganggetriebe, Elekirostarter,

obel vorn (& 38

mm. Federweg 90 mm. Stahlrohrschwinge mit zwei Federbeinen, Federvorsponnung

Leichtmetall-Gubréder, vorn mif sechs Speichen, hinten Vollscheibe. Bereifung vorn
110/90-V 16, hinten 140/90-V 15, schlouchlos. Vorn Doppelscheibenbremse
geschlitzt, hinten Scheibenbremse, innenbeliftet @ 267 mm, hydraulisch betatigt.

Radstand 1525 mm, Nachlauf 114 mm, Nachlaufwinkel 61 Grad, Lenkerbreite 700
Tankinhalt 13 Liter (3 | Reserve), Gewicht 225 kg, zul@ssiges Gesemigewicht 445

Hd-Rechteckscheinwerfer, Tachometer und Drehzahlmesser, kombiniertes Lenk-/
ZindschloB, elektrischer Sprithahn, Kontroll-leuchten auf der oberen Tankabdek-

Leistung
8000/min.
Motor
Transistorzindung.
Gotriobe
benkupplung im
Sekundarantrieb Ober O-Ring-Kette 5/8 x 3/8", 106 Rollen.
Fahrwerk Doppelrohrrohmen aus Vierkant-Sichirohr. Luftunterstitzie Tel
fonffach einstellbar, Federweg 97 mm.
Réder
Abmessungen
mm, Sitzhshe 760 mm.
Gewichte
kg, Zuladung 220 kg.
Ausstattung
kung.
Preis 12290 Mark

Mein Fazir: Es ist wie es ist, die
FZX 750 wurde nunmal fiir USA
und nicht speziell fiir Deutschland
konzipiert. IThre visuellen und kon-
struktiven Merkmale wie kraftstrot-
zende Motoroptik, kleine und dicke
Reifen vorn wie hinten, lange Gabel
und knallharte Fahrwerksabstim-
mung passen weder auf deutsche
Motorrad-Landstrallen, noch auf

unsere Full-Power-Autobahn, son-
dern nur auf einen US-Dragstrip. Es
mag ein paar Tage mal ganz witzig
sein, mit- der Yamaha FZX 750 die

Wege zwischen Disco und Kino, Eis-
diele und Terrassencafé, Eckkneipe

und dem Maidchenpensionat im
Nachbardorf in moglichst kurzer
Zeit zuriickzulegen, aber mein Fall
ist es nicht. Ich finde, dal} ein heuti-
ges Motorrad mehr bieten muf} als
nur eine starke Optik und eine bra-
chiale Beschleunigung. Ein sicheres
Fahrverhalten im Hochstgeschwin-
digkeitsbereich gehort unbedingt
dazu; auch dann, wenn die Reifen
halb oder nahezu ganz abgefahren
sind.

Anscheinend denken noch mehr
’87er Motorradfahrer so wie ich.
Denn wie anders ist es zu erklédren,
daf} die FZX 750 sich so schlecht ver-
kauft, da} Yamaha ab sofort 15 Pro-
zent Zulassungsrabatt fiir die Hand-
ler einrdumt? Dieser Motor ist in der
FZ 750 besser aufgehoben — denn
die Genesis hat keine der hier im Test
angesprochenen Mingel. Deswegen
gibe es fiir mich nur eine Wahl:
wenn Yamaha 750 mit fiinf Ventilen,
dann FZ ohne X. Mit X taugt sie
cher fir Schickis. ®

Die vordere

Bremsanlage ist ein
selten gutes Stiick;

unterstiitzt wird die
Bremswirkung noch

durch den breiten
Pirelli Phantom
+ 1-Reifen. Der
Federungskomfort

der Telegabel

laBt zu

wiinschen iibrig

l Mdchtig dick die

Federbeine. Mit

ihrer harten

Abstimmung passen

sie zwar zur

vorderen Gabel,

doch tragen auch sie

nicht zum
komfortablen
Cruising bei
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